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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Principoverenskommelse: Infrastrukturinvesteringar i hela landet

Hela Sverige ska fungera

De fyra samarbetspartierna i Tid6avtalet vill forma ett robust och effektivt
transportinfrastruktursystem dar varje trafikslags fordelar kan utnyttjas pa
bista sitt och kompletterar varandra. En vil fungerande transport-
infrastruktur dr avgérande for svensk konkurrenskraft och for att hela
Sverige ska fungera. Man behéver inte fardas langt 1 vart avlanga land for att
inse att det krdvs omfattande resurser till vig- och jirnvigsnitet. Behoven
har under lang tid underskattats och underhallet har slipat efter, samtidigt
som kostnadskontrollen har varit bristfallig.

Samarbetspartierna aterfor darfor fokus till att vi ska ha en transportinfra-
struktur som fungerar, dir vigarna dr hela och tagen gar i tid. Det handlar
bade om att underlitta f6r manniskors vardag med resor till jobb och
utbildning, och om att stirka forutsiattningarna for en effektiv godstrafik
som frimjar jobb och tillvaxt 1 hela landet. Transportsektorn behéver
utvecklas 1 syfte att bidra till klimatomstillningen. Det bor i huvudsak ske
genom en elektrifiering av transportsektorn, men aven genom 6kad
anvandning av fossilfria drivmedel och 6kad transporteffektivitet.
Infrastrukturplaneringen behover beakta denna 6vergripande omstillning,
t.ex. genom att mojliggéra utbyggnad av laddinfrastruktur, vigtransporter
med lingre och tyngre fordon och effektivare jirnvigstransporter. Behoven
inom transportinfrastrukturen dr stora och det dr nédvindigt att gora
genomtinkta prioriteringar mellan olika dtgarder. Samarbetspartierna anser
att vi ska forvalta vara gemensamma resurser sa effektivt som mojligt. Det
innebir att vi ska varda det transportsystem vi har och prioritera underhall
men ocksa investera i ny infrastruktur dar det beh6vs. Samhillsekonomisk
l6nsamhet ska vara vigledande vid prioritering av atgéirder i transport-
infrastrukturen.

Samarbetspartierna betonar vikten av ett holistiskt, trafikslagsovergripande
perspektiv for ett vil fungerande, langsiktigt hallbart och tillforlitligt
transportsystem. Det inkluderar inte bara vig- och jirnvigstrafik, utan ocksa



sj0- och luftfart. De olika trafikslagen ska inte stillas emot varandra —
tvirtom kompletterar de varandra. Det ar sa vi uppnar 6kad effektivitet i
transportsystemet och nar de transportpolitiska malen.

e Infrastrukturpolitiken behéver ett nationellt perspektiv som bidrar till
utvecklingen av sammanhingande strak och en tydlig systemsyn i
bedomningen av dtgirder for att 6ka samhaillsnyttan av
transportinfrastrukturen.

e Satsningar pa transportinfrastrukturen ska bidra till att trafikslagen ér
konkurrenskraftiga och ges forutsittningar att komplettera varandra
som sammanlankade delar i ett transportsystem som ska vara sa
effektivt, tillgAngligt och driftsikert som méjligt.

e Utvecklingen av transportinfrastrukturen ska bidra till att stirka
niringslivets forutsattningar, till regional utveckling och
landsbygdsutveckling.

e Infrastrukturplaneringen behover beakta transportsektorns
klimatomstallning.

e Transportsektorn behover utveckla och stirka sin f6rmaga att kunna
uppritthalla samhallsviktiga funktioner, bade vid olika typer av
fredstida kriser och vid h6jd beredskap eller krig. Natomedlemskapet
innebir dtaganden som paverkar svensk infrastruktur, exempelvis
gallande forutsittningar for militir mobilitet.

Varda det transportsysten vi har och prioritera underhall

I flera decennier har underhallet av vigar och jarnvagar nedprioriterats och
underhillsskulden har tillatits vixa. Stora delar av jarnvigen ir byged for
over 100 ar sedan och stora delar av det statliga vagnatet ar byggt fére 1970.
I manga delar av landet riskerar infrastrukturen att bli en flaskhals f6r jobb
och tillvixt om inte underhall och upprustning utfors 1 erforderlig
omfattning. Pa flera hall 4r den redan en flaskhals. Att varda och underhalla
existerande infrastruktur ar dirfér en tydlig prioritering f6r
samarbetspartierna.

e Samarbetspartierna ar 6verens om att underhallet f6r det svenska vag-
och jarnvigsnitet behdver stirkas och prioriterar dirfér underhalls-

2(5)



atgirder. Atgirderna ska sikerstilla infrastrukturens funktion och aterta
det eftersatta underhillet pa ett effektivt sitt. Atgirderna ska planeras
och genomfoéras sa att sa stor samhaillsnytta som maojligt uppnas
samtidigt som framkomlighet och trafiksikerhet virnas.

Underhallsarbeten ska genomféras effektivt och med sa liten stérning
som mojligt for person- och godstrafiken. Dirfér behover Trafikverket
1 samverkan med entreprenorerna utveckla nya affirsuppligg genom
bittre upphandlingsmodeller som frimjar effektivare produktions-
metoder och skapar incitament och drivkraft for 6kad tillforlitlighet i
vig- och jirnvigsanliggningarna vid underhallets genomfdrande.

Transportsystemet behover utvecklas

Samtidigt som ett utokat underhall dr prioriterat kravs det investeringar i ny

och sambhillsekonomiskt effektiv infrastruktur, inte minst trimningsatgirder

som pa ett kostnadseffektivt sitt forbattrar och utvecklar funktionen i

befintlig infrastruktur inom landet. Person- och godstransporter Gver

granserna har ocksa stor betydelse for jobb och tillvixt samt regional

utveckling i och mellan de nordiska linderna. Det sikerhetspolitiska liget dr

ocksa en faktor som kan stilla nya krav pa transportinfrastrukturen.

Forutsittningar for resor till arbete och utbildning, samt naringslivets
transporter ska prioriteras vid nyinvesteringar i vagar och jarnvigar,
vilket gynnar féretagens konkurrenskraft och kompetensforsorjning.

Vid prioritering av nya objekt som ska tas in 1 den nationella planen for
forsta gangen ska samhallsekonomisk 16nsamhet vara vigledande.
Projekt som 1 huvudsak syftar till att starka civilt eller militirt forsvar
maste dock bedoémas 1 sirskild ordning.

Trimningsatgdrder ska fortsatt vara ett viktigt verktyg for
kostnadseffektiva kapacitetsforbattringar f6r person- och godstrafik i
det svenska transportsystemet.

Luftfartens och sjofartens konnektivitet med 6vriga transportsystemet
bor forbittras. Luftfarten ska vara tillginglig i hela landet och ar dven
central for samhallsviktiga transporter. Forbattringar i
transportsystemet bor stirka sjéfartens mojligheter att transportera
storre godsvolymer.
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e Takten iinférandet av signalsystemet ERTMS for jarnvigen ska 6ka,
vilket sikrar jirnvigens framtida funktion och bidrar till mer kapacitet,
sikerhet och 6kad punktlighet.

e Samarbetspartierna ser ett fortsatt behov av att utveckla transport-
infrastrukturen med hinsyn till trafiksdkerhet i de olika trafikslagen och
sikerhet 1 anlaggningarna. Trafiksikerhetsatgirder ska inriktas mot
atgarder i infrastrukturen och ska ske utan omotiverade inskrinkningar
gillande framkomlighet eller transporteffektivitet.

e Inom ramen for att samhillsekonomisk 16nsamhet ska vara vagledande
bér satsningar pa infrastruktur som méjligg6r industrins pagaende
omstillning och darigenom stirker dess konkurrenskraft i ett nationellt
perspektiv ocksa overvigas.

Effektivt genomforande, god kostnadskontroll och utpekande av vad som dr mindre
prioriterat

Investeringar i ny infrastruktur behover goras pa ett kostnadseffektivt sitt,
for att skapa sa stor samhillsnytta som méjligt £6r en given ekonomisk ram.
Det ir av storsta vikt att tidiga kostnadskalkyler ar sd vilunderbyggda som
moijligt och att projekten vid genomfoérande priglas av god budgetdisciplin
sa att kostnadskalkylerna inte Gverskrids.

Samarbetspartierna anser att en viktig faktor for ett effektivt underhall av
vigar och jarnvigar dr att marknadens aktorer arbetar med utveckling,
innovation och investeringar i verksamheten. Trafikverket behover
tillsammans med branschen utveckla dndamalsenliga och effektivare
underhallsavtal samtidigt som Trafikverket starker sin bestillarkompetens.
Sverige behover ocksa kunna locka specialiserade inhemska och utlindska
aktorer att genomfora stérre underhallsarbeten pa ett tidseffektivt sitt. En
tatare samverkan mellan Trafikverket, transportfoéretag, transportképare och
underhallsforetag dr dartill nddvindig for att hitta effektiva och innovativa
16sningar som minimerar behovet av tid 1 spar och stérningar i trafiken.

e Det ir viktigt att regeringen fortsatt noga foljer och vid behov styr
Trafikverkets arbetssitt med kostnadskontroll, liksom Trafikanalys
arbete med att folja och utvirdera detta. Arbetet ska ha ett sarskilt
fokus pa investeringar 1 tidiga planeringsskeden och att underhall av
infrastrukturen sker effektivt.
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e Objekt med stora kostnadsokningar, samhillsekonomisk olénsamhet,
eller dar andra forutsittningar fo6r genomforande har forsamrats
visentligt behéver analyseras sdrskilt och kan komma att omprévas.

e Standardhéjande atgirder som gar utéver vad som kan betraktas som
grundliggande krav utifran gillande forfattningar ska ocksa bedomas
utifran samhillsekonomisk effektivitet.

e Trafikverket ska fortsitta att stirka sin bestillarkompetens pa
underhallssidan for att utveckla marknaden och samverka titare med
underhallsforetag, transportféretag och transportképare for att
minimera storningar av underhallsarbete.

Finansiering av transportinfrastruktur

Alternativa finansieringsformer ska prévas, under forutsittning att de kan
leda till snabbare och mer kostnadseffektivt genomfoérande, eller att fler
projekt kan genomforas inom en viss tidsram an vad som annars hade varit
fallet. Aven nya produktionsuppligg och driftsformer, exempelvis ett
genomférande i bolagsform, ska provas i detta syfte. Okade inslag av s.k.
offentlig-privat samverkan, privat medfinansiering och medfinansiering fran
EU och Nato ir viktiga komplement.

e Moijlighet till finansiering utover anslag och avgifter ska 1 det fortsatta
arbetet provas aktivt for vissa objekt som kan anses lampliga for
sarskild eller tillkommande finansiering. Upphandling genom s.k.
offentlig-privat samverkan eller genomférande i bolagsform bor dven
provas for att fa jamforelseobjekt till Trafikverkets produktionsupplige
och driftsformer. Aven fér objekt med alternativ finansiering ska
samhillsekonomisk l16nsamhet vara vigledande.

e Infrastrukturinvesteringar som i huvudsak syftar till att stirka civilt eller
militirt forsvar maste bedomas och finansieras i sirskild ordning.

e Sverige ska arbeta aktivt for att s6ka medfinansiering till
infrastrukturprojekt frin EU och Nato.
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