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Ny jarnvag — Goteborg — Bords med helt ny inriktning
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Dag- och nattbefolkning
2020

Dagbefolkning
. Nattbefolkning

Regeringen har lagt ner ett genomférande av Nya Stambanor och
Trafikverket har darfér avvecklat projektorganisationen

Relationen mellan Géteborg och Bords dr en av landets absolut
storsta pendlingsstrék och ar prioriterad fér en nyanldggning med
inriktning fér daglig arbetspendling och genom avlastning av kust till
kustbanan battre framkomlighet for godstransporter

| stréket finns idag en befintlig jarnvag (Kust till Kust banan) som inte
uppfyller krav pd konkurrenskraftiga restider, kapacitet for frekventa
avgangar eller dragning via MéIndal och Landvetter flygplats —
landets ndst storsta flygplats

Kust till kust banan har dessutom trafik med viktiga godstransporter
fér svensk naringsliv med koppling till Volvo och Gdteborgs hamn
med tadgavgdngar som kréver battre framkomlighet

Nyanldggning av banan mellan Géteborg och Bords skall darfér
goras med fokus pd de nya preciserade dndamadlen; arbetspendling
och genom avlastning forbatira framkomlighet for naringslivets
godstransporter



Under 2023 har resandet med t&g n&tt samma nivder som innan pandemin. Mdalet att
tredubbla resandet med tag frdn 2006 till 2035 boér dérfor kvarstd.

Vastléinken ar den enskilt storsta anledningen till att tdgresandet forvéntas 6ka, men for att
klara resandedkningen krévs ocksé att kapaciteten dkar pd téglinjerna in mot Géteborg.

Trafikverket behdver upprdtta en kanalplan som styr pendeltdg, regiontdg, snabbtdg och
godstag till pd férhand angivna tidtabellstider, for passage genom Vdastldnken

Med inférande av takttidtabell &dndras turtdtheten och tidsavstdndet mellan tadgen sé att
trafiklinjer med behov av hdgre kapacitet fér ett utbud med upp till fyra avgdngar per timme
dvs. var 15:e minut och @ven har pd samma minuttal varje timme.

Med en ny jarnvag mellan Goteborg - Bords foreslds tvd trafiksystem med delvis olika
trafikuppgifter i en frekvens p&d max 15 min - frafik inféras



Infrastruktur |1 en forsta ny utbyggnad

fardigstalld senast 2035

Nyanldggning av strackningen mellan
Goteborg och Bords genom att binda
samman de stora pendlingsorterna,
flygplatsen och Gdteborgs centrala nya
stationer med varandra

« Tvé nya spdr utmed Vastkustbanan mellan
Vastldnken och Molndal
« Kompletterad station i MoIndal med fler
plattforms spdr
« Ny bana mellan MdIindal och Bords med ny
infart till nuvarande Bords C via
*  MoaInlycke nuvarande station
« Ny station och véndspadr vid Landvetter

Flygplats

Med en ny jGrnvag via Molnlycke nuvarande station
elimineras behovet av en planskildhet och dessutom en
separat sammanbindningsbana till Kust till Kust banan,
skissad i Alt 2b, AnlGggningsomfattningen ar darfor
avsevart reducerad
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En mOj

ig framtida fortsatt utbyggnad efter 2040

» Banans dragning skall saledes fill fullo tilgodose de nya av Regeringen beslutade dndamdlen
» Den nya banan skall anlaggas for att i en framtid mojliggdra kompletteringar for att tillgodose
» Okad frekvens for Pendeltdg eller Regionaltdg i rusningstid
» dels fler stopp vid eventuella stationer i Landvetter sédra och Bollebygd
» dels en eventuell fortsatt utbyggnad av Inter Regional Fjarrtrafik, dven mot Jonkdping

» Forutsatt rimlig samhdllsekonomi bér banan sdledes anldggas s& att i framtida utbyggnadsskeden
kunna kompletteras med

» Fler viindmodjligheter for Pendeltdg
» Nya Stationsanldggningar med plattformar for resandeutbyte

» Passagespdr vid stationer eller utanfor tatorter utan hastighetsnedsdattning



Trafikering pd den nya
banan som svarar mot

dndamalen

Fyra (4) Pendeltag i timmeni 15-min trafik

Fyra (4) Snabba Regionaltdg i timmen i
15-min trafik

Ett (1) nytt Fjérrtag i timmen som gar
vidare till V&xjo, Kalmar pd Ktk banan




Oversiktlig tidtabellsanalys med banao

som binder ihop alla pendlingsorter

» Tidtabellsanalysen skall identifiera grénsvérden i en balans mellan restidsmal,
frekvensmal och en mycket kostnadseffektiv anldggning som svarar mot nya
definierade adndamdall

> U’rgcn?spunk’ren ar att den nya banan ansluts fill en extremt disciplinerad med tat
tagtrafik genom Véstidnken, vilket innebdr att tagtrafiken mellan Bords — Maindal
skall hdlla en extremt hog punktlighet i en stabil kanalplan

» Vid Landvetter Flygplats och Bords kan ddarfér ett sarskilt Idngt vandspdr anvéndas for
att dven hantera trafikavvikelser i den planerade mycket tata trafiken

» Tidtabellsanalysen omfattar tva alternativ fill tagtrafikupplaggning fér Pendeltdg som
stannar pa alla stationer. | bada fallen gdller aff Regionaltdg med stopp i Landvetter
trafikerar var 15e minut, liksom Inter Regionala t&g varje timme till Vaxjo och bortom

» Pendeltdg var 15 e minut hela végen till Bords
» Pendeltdg var 15e minut vander pd Landvetter flygplats



Tidtabellsvariant 1 - Pendeltdgen helo

vagen till Bords
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Tidtabellsvariant 1
-konsekvenser

RegionaltGdget kommer ndstan ikapp
Pendeltdget vid Landvetter flygplats

Oster om flygplatsen behdver
Regionalt&dgen anpassa sin hastighet fill
Pendeltdget for atft inte kéra ikapp.

Sdledes kommer restiden att férléingas for
Regionaltégen mellan Géteborg och Bords

En_forskjutning av regionaltdgens
avgdngstid med ca 3 minuter skulle innebdra
atft kappkorningseffekten elimineras och
restiden skulle bli 38 minuter men do uppstar
istallet konflikt med Fjarridget en gang i
timmen vars restid da blir langre

Tidtabellsutrymme finns for fler RegionaltGg
eller Fjarrtédg sé& att banan klarar i princip 12
tadg | timmen totalt men som sagt

gdngtiderna mdste anpassas dster om
Landveftter

12314

56 78 9(1011121314

1516 17 18 19

2021222324

2526 27 28 29

3031323334

3536 37 38 39

40 41 42 43 44

45 46 47 48 49|50 51 52 53 54

55 56 57 58 59

60

Goteborg

Haga

Korsvagen

Malndal

AN

Malnlycke

Landvetter
Sodra

Landvetter
flygplats

.

Bollebygd

N

AN

Boras

1234

567 8 9|1011121314

Pendeltag

15161718 19

2021222324

25 26 27 28 29

3031323334

35 36 37 38 39

40 41 42 43 44

45 46 47 48 49|50 51 52 53 54

Fjarrtag

55 56 57 58 59

60




Tidtabellsvariant 2 — Pendeltdgen

vander vid Landvetter Flygplats
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Goteborg
Haga
Korsvagen
Woindal AN 4st Pendeltag Goteborg-Landvetter flygplats
\ med uppehall pa samtliga stationer
Mélnlyck o o o oo . o o .
e \ Pendeltdgen vander i sarskilt véndspar vid
\ Landvetter Flygplats
Landvetter \
e och 1st fjagrrtdig Goteborg-
Landueter \ Boras med uppehdll Landvetter flygplats
\ Plats finns for minst tre ytterligare snabba tag
Bollebygd \ per timme mellan Géteborg och Boras vilket
kan anvandas i rusningstid eller for Inter
Regionala Fjdrrtag
N
Boras
12 3 4(5 6 7 8 9|101112 1314|1516 17 18 19|20 21 22 23 2425 26 27 28 29|30 31 32 33 34|35 36 37 38 39|40 41 42 43 44|45 46 47 48 49|50 51 52 53 54|55 56 57 58 58|60

Pendeltag Fiarrtag



Tagvandning Landvetter flygplats i

variant 2

o
e
Farsagen Pendeltdgen gdr efter sitt uppehdll direkt till véndspdr
placerat mellan huvudtdgspdren och ldmnar dérmed
e AN plattformsspdret fritt for Regionaltdg och Fjarrtag.
\ Pendeltdgen ankommer och avgér samtidigt d& hela
Malycke vandningen tar 15 minuter och trafiken gér med 15
minuters mellanrum.
Landretir \ Vandspdaret bor utformas for att kunna hantera tva tagsatt
s
\ Ankqmst
Bolabygd \ & / Vandspdr 520 m
.o
Boras \
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Tillvandspar
Fran vandspar




Tidtabellsvariant 2 - konsekvenser
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Goteborg

Haga

Korsvagen
Trafiken inryms utan problem och inga

7 kappkorningseffekter mellan Regionaltag
Melndal AN och Pendeltdg att hantera éster om
\ Landvetter flygplats, vilket innebar att
WBlnlycie \ Regionaltag och Fjarrtdg kan komma ner i
\ 39,5 min restid Géteborg-Boras.

Landvetter

Sodra \

— Fjarrtaget kan laggas in i valfri lucka mellan

fygplats \ ett regionaltdg och pendeltag.

— \ Kapacitet finns for ytterligare tre snabba tag

\ per timme hela vagen till Bords forutsatt att
Vastlanken har lediga tidtabellskanaler
under rusningstid
N
Boras
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Tidtabellanalysens
konsekvenser —

preliminar
sammanfattning

MoInlycke far 15 min trafik med Pendeltdg mot Landvetter och alla nya stationer i
Goteborg och bortom utan att denna trafik stér annan trafik

Restiden med banan via Mdélnlycke nuvarande station blir ca 40,5 minuter mellan
Goteborg C och Bords med snabba Regionaltdg som passerar Mdlnlycke utan uppehdill
med en basfrekvens p& en avgdang varje kvart och tre mojliga insatstag i hogtrafik

Om Pendequgen vander vid Landvetter flygplats uppstér inga koppkc’jmingseffekTer
for Regionaliagen som darmed kan reducera sin restid med drygt 1 minut ner fill
39.5 minuter Goteborg-Bords.

Forskjuts regionaltdgen med ca 3 minuter elimineras kappkérningseffekter med
pendelTogef och restiden kan minska fill 38 minuter men hamnar dé i konflikt med
fiarrtéget en géng i timmen vars restid blir Idngre.

Skall Pendeltdgen dras dster om Landvetter mot Bords eller Regionaltégen ges ett extra
stopp i Molnlycke forlangs restiderna mot Bords for samtliga tég

| Géteborg har dock Vastldnken tre centrala stationer inkl Goteborg C och bdade
Regionaltdgen och Pendeltéigen antas fortsétta norrut och dsterut vilket tillsammans med
Maolndal och Landvetter Flygplats ger en utomordentligt stor utvaxling av antalet majliga
pendlingsrelationer och en dérmed en dramatisk tillganglighetsférbatiring

Samtliga mellanstationer kan anlédggas med tvé (2) plattforms spdr

Sarskilt véndspdr bor anléggas vid Landvetter Flygplats som kan hantera tvé@ Pendeltdgsatt
; Redundansbuffert

Trafikfrekvensen pda gamla Kust till Kust banan via Méinlycke nuvarande station krdver inget
extra spar utan det handlar om smart tidtabellskoordination med ett flertal luckor for
tagstopp/ Godstagspassage ocksd utmed gamla banan

Dock ar Kust till Kustbanan eftt stérningskansligt enkelspér med bé&de Gods- och
Persontrafik, varfoér alternativ fill P-trafik mellan Mélnlycke — Almedal bér utredas

Skall ett krav p& redundans inféras s& bér vandspdret vid Landvetter kunna hantera tvé tag
efter varandra

En utbyggd redundansméjlighet skulle kunna vara att anlégga ett vandspdr dster om
MélInlycke som da skulle kunna snabbvdnda férsenat Pendeltag




Andra genomforandemodeller och trafikmodeller kan aktualiseras

Jarnvagen mellan Aimedal/Mdindal - Bords kan enligt Trafikverket vara tidigast pd plats 2037 vilket innebdr
en 13 drig genomférandetid fér en relativt val utredd ny jérnvég

Vastldnken beddms dppnas 2030 och en ny trafikplan (2035) skall sjosattas av Vasttrafik
Leveranser av nya fordon skall beslutas utdver de som nu levereras

Sverige har goda erfarenheter av alternativa genomférandemodeller som bygger pd en fokuserad sdrskild
organisation och I&nefinansiering i sarskild ordning ( t ex Botniabanan, Oresundsférbindelsen, Arlandabanan,
Mdalarbanan m fl)

| en alternativ genomférandemodell inbjuds ofta berérda kommuner att ingd i projektets direkta
uppbyggnad, utformning och genomfdrande, samtidigt som tidplanen forceras avsevart

Med erfarenheter frdn andra projekt kan en utveckling av trafikmodellen ske dver tid och erfarenheter fréin
Vastldnkens inledande trafikering leda fill att dven ndgot snabbt Regiontdg dven stannar i Mdinlycke, vilket
medfor att en direktresa till Bords kan erbjudas
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